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BEBAUUNGSPLAN  NR. Il "Breite StraBe-KirchenstraBe"
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gemsB § 9 Abs. 8 Bundesbaugesetz (BBauG) in der
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BECRUNDUNG FUR DIE AUFSTELLUNG DES BEBAUUNGSPLANES

Nach AbschluB der Vorbereitenden Un'tersuch.ungen gemiB § 4 Stidtebaufdrderungs-

 _gesetz (StBauFG), in denen die Notwendigkeit der Kernstadtsanierung festgestellt -

e

wurde, hat der Rat der Stadt Brake (Unterweser) arn 10. Juni 1976 die Satzung Uber
die firmliche Festlegung des Sanierungsgebietes "Braker Kernstadt" beschiossen.
Die Satzung ist von der hsheren Verwaltungsbehéirde Oldenbirg genehmigt worden

und mit der Verdffentlichung im Amtsblatt fur den Niedersichsischen Verwaltungs-

~ bezirk Oldénburg am 21. Januar 1977 in Kraft getreten.

Nach § 10 StBauF G sind fir die I\_Jeugestaltung des fﬁrﬁ'\lich festgelegten Sanferungs-
gebiétes Bebauungspléne im Sinne des § 30 Bundesbaugesetz (BBauG) aufzustellen.

Das Sanierungsgebiet wurde daher im Hinblick auf die zeitliche Reihenfolge der

" einzelnen MaBnahmen in mehrere Bebauungsplangebiete untergliedert. Dem Bebauungs-

plan IiI Breite StraBe -KirchenstraBe kommt dabei eine zentraie Bedeutung zu, da
in diesem Gebiet die wichtigsten MaBnahmen der Neuordnung des Verkehrs liegen
wie die Anhebung der Bahn, die neue Dirertrasse, die verlangerte Bahnhofstrale
und die FuBgingerunterfiihrung in der Breiten StraGe. Die Stadt Brake (Unterweser)
kommt mit der Aufstellung des Bebauungsblanes 1l Breite Strafle - KirchenstraBe
“der ihr durch das Stidtebaufdrderungsgesetz und das Bundesbaugesetz gestellten
Aufgabe nach. - -

GELTUNGSBEREICH

Der Bebauungsplan liegt im férmlich festgelegten Sanierungsgebiet. Lediglich ein
Teil des Cebietes zwischen KirchenstraBe und Bahndamm ist aus dem Sanierungsgebiet
ausgespart. Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes wird im wesentlichen wie

hY

folgt begrenzt:
- Im Norden durch die nérdliche Grenze der Breiten SfraBe;

- im Westen und Siiden hauptsichlich durch die Grenze des formlich festgelegten

Sanierungsgebietes;’

- im Osten durch die Gber die Flurstiicke 241, 238 und 194 (GeorgstraBe) verlaufende

Sanierungsgebietsgrenze sowie durch diawestﬁéhe Grenze der KirchenstraBe.
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Lediglich der stdliche schmale Zipfel des Sanierungsgebietes wurde ausgespart,

da der in den Vorbereitenden Untersuchungen vorgesehene FuBweg an dieser Stelle

nicht mehr durchgefiinrt werden kann. Das Gebiet zwischen Bahndamm und Kirchen-

straBe, das nicht im Sanierungsgebiet liegt, wurde mlt embezogen, um auch diesen

sentrumsnahen Bereich stadtebaulich anpassen zu knnen und die Kernstadt lickenlos

{iber Bebauungsplédne ordnen zu konnen.

An den Bebauungsplan III schlieBt an der nordlichen Grenze der Breiten Strale der

Bebauungsplan 1 Milchstrale - Breite StraBe an, der bereits genehmlgt ist. Sudlich
schlieBt der Bebauungsplan 37 stlich teilweise der Bebauungsplan IV an, die sich

im Aufstellungsverfahren befinden.

3. ABLAUF DES VERFAHRENS ZUR AUFSTELLUNG DES BEBAUUNGSPLANES III

Im folgen'deri wird der bisherige Ablauf des Verfahrens kurz dargestellt:

. 17.07.1975

~11.05.1978

02.06.1978 , -

09.06.1978

;3-06-“‘26006-78 V

20.06.1978

Juni 1978

18.07. - 15.08.78
16.11.76 - 09.02.79

© 22.12.78 - 31.0L.79

Jan., Febr., Mérz 79

04.10.1979

Grundsatzentscheidung des Rates der Stadt Brake (Unter-
weser), die Verkehrsifsung unter Zugrundelegung der

sogenannten DUrerldsung zu verwirklichen

BeschluB des Rates der Stadt Brake (Unterweser), fir

‘das Gebiet Breite StraBe - KirchenstraBe einen Bebauungs-

plan aufzustellen

Verdffentlichung des Aufstellungsbeschiusses in der

Nord-West-Zeitung und in der Kreiszeitung Wesermarsch

Zusendung einer Informationsmappe zur weiteren Vorbe-

" reitung des Bebauungsplans III an alle Eigentimer,

Mieter, Pichter und Gewerbetreibenden im Bebauungs-

plangebiet

Darlegung der Ziele und Zwecke der Planung im Rahmen

“der vorgezogenen Bﬁrgerbeteiligung gemiB § 2 a BBauG

Offentlicher Anhdrungstermin.

Erdrterungsgespriche
Vorabbeteiligung der Tréger &ffentlicher Belang)e

Fachtechnische Priifung der StraBenplanung durch
das StraBenbauamt Oldenburg-Ost. '

Beteiligung der Trérjer dffentlicher Belange
Fortsetzung der Erdrterungsgesprache

BeschluB des Rates der Stadt Brake (Unterweser), den
Bebauungsplan 11l Breite StraBe-KirchenstraBe 6ffentlich

auszulegen
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05:10.1979 - - Bekanntmachung der ffentlichen Auslegung in der

Nord-West-Zeitung und in der ,Kreiszeitung Wesermarsch

15.10.79-15.11.79 ' bffentliche Auslegung des Eebauungsplanes IIT Breite
' StraBe—KJrchenstraBe

13.12.1979 Entscheidung liber Bedenken und Anregungen aus der 6ffe.nt—‘- )
lichen Auslequng des Planentwurfs und Beschluf {iber den .
Bebauwungsplan als Satzung. | ‘

ENTW_ICKLUNG AUS DER VQRBEREITENDEN BAULEITPLANUNG

Der Bebauungsplan III wurde aus dem genehmigten Flachennutzungsplan (F-Plan)
entwickelt und Ubernimmt die damit im Rahmen der Bauleitplanung der Stadt Brake

erstmalig festgelegte neue innerstadtische Verkehrsldsung mit der Dirertrasse.

". Der B-Plan als verbindliche Bauleitplan steht somit in seiner wichtigsten Aussage

5.

in Ubereinstimmung mit dem F-Plan als vorbereitendem Bauleitplan. Art und MaB
der Nutzung wurden durch die weitere Konkretisierung der Planung im Rahmen

des B-Plans aus dem F-Plan weiterentwickelt und auf die drtliche Situation und

-die neve Verkehrsfihrung abgestimmt.

Um eine 1m 8ffentlichen Interesse liegende ziigige Durchflihrung der Samerung
zy. ermogllchen, wurde die Aufstellung des Bebauungsplans beschlossen, bevor der
Flachennutzungsplan am 2.8.1978 von der hdheren Verwaltungsbehirde genehmigt

" wurde. Insbesondere ist die Neuordnung des Bstlichen Sanierungsgebietes von der

Durchfiihrung der VerkehrsmaBnahmen im Bebauungsplangebzet Breite StraBe -Kirchen-

o~

straBe abhangiq.

ERGEBNIS DER BESTANDSAUFNAHME

A
Die Stadt Brake (UnterWBser) wurde weitgehend wahrend des 19. Jahrhunderts erbaut.
Ihre Funktion als vorgeschobener Umschlagplatz fir Oldenburg prigte ihre Entwicke
lung und formte das noch heute charakl:emstasche Stadtbild. Die Entwicklung von
rder dorfhchen Sledlung zur Hafen- und Industriestadt begann im spéaten 18. Jahrhun-

dert mit der\Anlage der drej StraBen Breite Strafe, SchulstraBe und LindenstraGe.

Der bebaute Bereich vergridBerte sich vor allem nach der Erhebung zur Stadt 1856

nach Siiden und um das im sténdigen Ausbau begriffene Hafengelénde.

Das Planungsgebiet wurde in seiner Struktur untersucht, um die neuen Planungen

auf den Bestand und die Erfordernisse abzustimmen.
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Die GriBe des Planungsgebietes betrigt insgesamt 3,76 ha. Davon sind 5,18 ha Sanie-
rungsgebiet wihrend 0,58 ha zwischen KirchenstraBe und Bahndamm nicht Sanierungs-
" gebiet sind. Der {iberwiegende Teil der Grundstiicke befindet sich in Privatbesitz.
‘Im Planungsgebiet liegen Grundstiicke der evangelischen und katholischen Kirche
und der Deutschen Bundesbahn. Entlang der Breiten Strafle werden die Gebdude
- in den Erdgeschossen als Geschifte und Dienstleistungsbetriebe genutzt und in den
~(Obergeschossen vorwiegend als Wohnungen. In den rlickwirtigen Geb&uden sind
Erweiterungen bzw. Ergénzungen der Nutzungen an der Breiten Strale untergebracht.
"An der Kirchenstrafe sind Geschifte und nicht stdrende Handwerksbetriebe stirker

mit Wohnungen gemischt. An der DtirerstraBe handelt es sich um reine Wohngebiete.

Im gesamten Planungsgebiet herrscht eine Z-geschossige Bauwetse mit Satteldach
bzw. Walmdach und ausgebautem Dachgeschol vor. Die meisten Hauser stehen
mit dem Giebel zur StraBe und bilden eine geschlossene Bauweise, die vielfach durch

seitliche Traufgassen unterbrochen wird.

Die Ausnutzung der Grundstiicke nach der Grundfléchenzahl (GRZ) und nach der
Geschoniachenzahl (QFZ) ist fUr das zentral gelegene Innenstadtgebiet niedrig.
*  Das wird insbesondere dadurch hervorgerufen, daB die Grundstiicke an der Breiten
StraBe im Verhdltnis sehr groB sind und im rlckwértigen Teil als Girten genutzt
- werden. An der Breiten Strafle liegen die Werte fGr die GRZ zwischen 0,2 und 0,5
- ' " und flir die GFZ zwischen 0,2 und 1,0, An der KirchenstraBe liegen die Werte hoher-

mit 0,2 bis 0,6 fiir die GRZ und mit 0,3 bis 1,5 fur die GFZ.

Innerhalb des Planungsgebietes liegt der Bahniibergang Breite Strale. D:e Breite
f : StraBe ist westlich des Bahnlibergangs als L 83 gewidmet und soll OSthch des Bahn-

{ibergangs als GemeindestraBe gewidmet werden. Die KirchenstraBe ist als K 213

' 270

: ’f gewidmet. Beide werden zum heutigen Zeitpunkt als HauptverkehrsstraBe genutzt.
‘Die privaten Parkpldtze befinden sich auf den Grundstiicken. Eine Bank und die
katholische Kirche haben auf ihren Grundstiicken zus8tzlich Besucherparkplédtze

" eingerichtet.

*. Das Hauptproblem dieses Planungsgebietes liegt in dem Ba\HnUbergang Breite Strale,
der sowohl in der.Bstlichen als auch in der westlichen Breiten Strafe erhebliche
Verkehrsstauungen hervorruft und die‘angrenzenden Geschifts- und Wohnnutzungen
dadurch stark beeintréchtigt. Die negativen Auswirkungen des Bahnlibergangs iiber-

" tragen sich auf das gesamte StraBennetz der Kernstadt und rufen auch im gesamten
Kernstadtbereich Stdrungen hervor.

‘An der Breiten Strale flihrt die riickwartige wenig geordnete Blebauung zu Beeintrach-
tigungen'der Funktionen der Hauptgebdude, insbesondere des Wohnens. Zusitzlich

bestehen an dieser Stelle starke Méngel in der Bausubstanz.
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ZIELE UND. ZWECKE DES BEBAUUNGSPLANES

" Neben den in § 1 BBauG allgemein beschriebenen Aufgaben der Bauleitplanung hat
- der Rat der Stadt Brake (Unterweser) flr das formlich festgelegte Sanierungsgebiet

im Rahmen der Vorbereitenden Untersuchungen tibergeordnete Ziele festgelegt.

Aus diesen wurden die Ziele und, Zwecke fir den Bebauungsplan Breite StraBe -Kirchen- '

strafe weiter konkretisiert, die im folgenden aufgefihrt werden:

1.

2.

3.

4.

"6

7.

Behebung der Verkehrsprobleme, die durch den Bahnibergang Breite StraBe

hervorgerufen werden und die sich auf das gesamte Kernstadtgebiet auswirken.

Behebung der storenden Uberlagerungen van'Kraftfahrzeugvérkehn und Fulgén--

gern in der Breiten Stale. : : .

Erhdhung der Funktionsfahigkeit des Finkaufsbereiches Breite StraSe.

Erhaltung der Mischung unterschiedlicher Nutzungen, insbesondere Geschaftsnut-

zung und Wohnnutzung.
Steigerung der Wohnbedingungen im Bebauungsplangebiet.

Erhaitung des fir Brake typxschen Stadtbxldes und Neuordnung der durch eine

Verkehrslosung ge inderten Situation.

MABNAHMEN ZUR VERWIRKLICHUNG DER ZIELE UND ZWECKE DES
BEBAUUNGSPLANES |

' Die Mafinahmen zur Verwirklichung dieser aufgefilhrten Ziele und Zwecke wurden
A

im Rahmen der weiteren Planungen im einzelnen konkretisiert.

L

Grundlage fir die Behebung der bestehenden Verkehrsprobleme bildet die

neue Verkehrsfiihrung (Diirertrasse), die eine Anhebung der Bahn, eine Verbindung
von der Biirgermeister-Muller-Strafe zur KirchenstraBe mit einer StraBenunter- |
fiihrung; die Verléngerung der BahnhofstraBe und eine FiiBgdngerunterfdhrung

in der Breiten StraBe an der Stelle des jetzigen Bahniiberganges vorsieht.
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Die Lage der Durertrasse wurde gewahlt, um

- den Kernstadtbereich vom inn,erstédtische_n Durchgangsverkehr zu entlasten

- diesen neu und zielgerichtet zu fUhren ‘ .
- dabei aber zugleich das Verkehrsnetz der stlichen Kernstadt direkt an die

" innerstédtische Hauptverkehrsachse angeschlossen zu halten.

Die neue VerkehrserschlieBung wird den innerstddtischen Durchgangsverkehr,

der aus Stiden kommt, Uber die verléngerte BahnhofstraBe nach Norden oder

liber die neue Dirertrasse nach Westen ableiten. Aus Norden Uber die Blrger-
melster-Muller-StraGe oder aus Westen Uber die Breite Strale kommend wird

er ebenfalls die neue Dirertrasse benutzen. Dadurch werden die Altstadtberelche

osthch und westlich der Bahn van Fahrzeugen, die diese Bereiche nicht zum

~ Ziel haben, umfahren und entlastet, so daB die notwendige Verkehrsberuhigung.

“eintritt.

Die stérenden Uberlagerungen von Kraftfahrzeugverkehr und FuBgéngern, die

zu gegenseitigen Beeintréchtigungen gefUhrt haben, werden durch die neue

 Trassenfiihrung fir die Breite StraBe beseitigt, so daf die Einrichtung einer

FuBgingerzone ermiglicht wird. Fur die FuBgénger wird durch die FuBgénger~
unterfiihrung eine verbesserte Situation geschaffen, da Wartezeiten am Bahn-
libergang wegfallen und der stliche und westliche Altstadtbereich glinstiger

miteinander verbunden werden.

Die Funkionsfahigkeit des Einkaufsbereiches in der Breiten StraBe”wird durch

die neue Verkehrsldsung und die Anlage einer FuBg#ngerunterfiihrung erhdht.
Die durch die FuBgingerfilhrung erheblich verbesserte Verbindung zwischen

dem Bstlichen und westlichen Kernstadtbereich ermdglicht auch, daB sich beide
Bereiche wirtschaftlich gleichmaGiger entwickeln kdnnen. Weitere Verbesserungen
werden durch die Neuordnung c!er rdckwiartigen E}ébaupng an der Breiten StraBe '

erreicht. : . N

Um eine Nutzungsmischung zu erhalten, wurde ausdriicklich im ngauungsplan

festgelegt, daB im Kerngebiet Wohnungen in den Obergeschossen méglich sind.

‘Mit einer Verbesserung der Wohnbedingungen im Kernstadtbereich wird eine

Ngtzungsmischung ebenfalls unterstlitzt.

Die Wohnbedingungen im Bebauungsplangebiet werden durch eine neue Straflen-
filhrung und die FuBgingerzone an der Breiten StraBe und an der Kirchenstrafle

verbessert. Eventuelle Lirmbeeintrichtigungen durch die neue Dirertrasse

‘werden durch geeigneté SchallschutzmaBnahmen gemildert.Eine Neuordnung

L3
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der ruckwartxgen Bebauung und die Erhal'tung der Garten, insbesondere an der

| Breiten Strafe, werden die Wohnbedingungen steigern. Durch die Forderung
von Kosten fiir ModernisierungsmaBnahmen sollen auch bauliche Verbesserungeﬁ
erreicht werden. Ein 8ffentlicher Spielplatz im B-Plan III wurde nicht ausge-
wiesen, da die Kerngebiets- und Mischnutzung uberwxegt und die vorhandenen

prwaten Garten und Griinfléchen fir Spielmdglichkeiten genutzt werden kdnnen.

6. Umdas Stadtblld zu erhalten, werden im Bebauungsplan geeignete Festsetzungen
fur cie Bauweise, die Anzah] der Geschosse und die Stellung der baulichen Anlagen
gemacht Die durch die neue StraBenfilhrung entstehende stidtebautiche Situation
soll durch die Neuordnung, insbesondere der Fcken an der Breiten Strafe, in

das bestehende Stadtbild eingepaBt werden.

Giinstig fur die Funktionsfahigkeit des Einkaufsbereiches wird sich auch der im

nordlich angrenzenden Bebauungsplan Il MilchstraBe - Breite Strafle geplante 5ffent-
liche Parkplatz auswirken, der Uber zwel FuBwege mit der Breiten StraBe verbunden
sein wird. Zusitzlich bestehen im rlickwértigen Bereich der Breiten StraBe/Ecke

Diirertrasse Parkplitze fiir eine Bank und die katholische Kirche, deren privater

~Charakter erhalten bleiben soll. Die ErschlieBung weiterer Flachen zur Nutzung

als sffentliche Stellpldtze ist aufgrund der tieferliegenden neuen StraBentrassen nicht

i moglxch. Aus den genannten Griinden wurde deshalb auf die Ausweisung eines Gffent-

lichen Parkplatzes im B-Plan III verzichtet.

>

INHAL.T DES BEBAUUNGSPLANES

-Der Bebauungsplan enthilt die rechtsverbindlichen Festsetzungen sowie sonstige

Darstellungen, Festsetzungen und nachrichtlichen Ubernahmen zur stadtebaulichen
Ordnung und wurde aus dem F-Plan entwickelt. Der B-Plan baut auf dem abschlieBen-
den Bebauungsvorschlag auf. Die Ergebnisse aus der vorgezogenen Birgerbeteiligung
und aus den Erérterungsgesprichen, die mit direkt Betroffenen im Bebauungsplange-
blet, aber auch mit angrenzenden Grundstickseigentimern geflihrt wurden, sind

' emgeflossen. Ebenso sind die Ergebnisse aus der Abwigung der Vorabbeteiligung

der Trager 3ffentlicher Belange und der Trigerbeteiligung selbst eingearbeitet
worden. :

Im folgenden werden die wichtigsten Festsetzungen und Darstellungen begriindet:
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‘ 1. Art der baulichen Nutzung

~ Unter dieéem Punkt werden die Festsetzungen erldutert, die aus den Darstel-
- lungen des Fldchennutzungsplanes weiterentwickelt wurden, Das Grundstiick
" Breite Strafe/Ecke erchenstraﬁe wurde als Kerngebiet ausgewiesen und somit
aus dem im F-Plan angegebenen Mischgebiet weiterentwickelt. Diese Auswelsung
wurde deshalb vorgenommen, weil die Fldchen zu beiden Seiten der Breiten
StraBe als Kerngebiet ausgewiesen sind (s. B-Plan Milchstrale - Breite Strafe)
und weil dieses Eckgrundstﬁck-als Verldngerung des Hauptgeschéftsbereiches

und als Ubergang zur dstlichen Breiten Strafle angesehen wird.

_An der westlicﬁen Seite der neuen Dirertrasse/Ecke Breite StraBe wurde ein
Kerngebiet ausgéwiesen, da es in Art und MaB der Nutzung den {ibrigen nach
Osten anschlieBenden Gebieten der Breiten StraBe entspricht. Als Ubergang
@f zu den sidlich angrenzenden Wohngebieten wurde wie im F-Plan ein Mischgebiet

f L ausgewiesen.
i .

Die an die neue Trasse grenzenden Grundstiicke des Diirerviertels wurden,
" da sie in direkter Nachbarschaft zu dieser HauptverkehrsstraGe liegen, als
~+  allgemeines Wohngebiet festgelegt. Der F-Plan befindet sich im Anderungsver-
fahren u.a. mit dem Ziel, die bisher vorgesehene Art der baulichen NutZung‘

L von elnem reinen Wohngebiet (WR) in ein allgemeines Wohngebiet (WA) umzu-

stufen,,

f 2. MaB der baulichen Nutzung

Das MaB der baulichén Nutzung wurde gegeniiber dem Bestand erhdht, um insbe-

™~

sondere in den Kerngelbieten gréBere ebenerdige Geschéftsflachen zu ermoglichen.
Trotzdem wurde das im F-Plan angegebene MaB fiir die Kerngebiete - bis auf
die ECkgrundstiJcke - nicht erreicht, da die Grundstiicke sehr tief sind und eine
fiir Geschidfts- und Wohnnutzung sinnvolle Bautiefe berticksichtigt werden muB.
Fir die Eckgrdndstﬁcke an der neuen Dirertrasse wurden die flir die Kerngebiete
geltenden Héchstwerte Uberschritten, da die Eckgebdude aus stadtebaulichen
Griinden die neue Trasse baulich abgrenzen missen und den {Jbergang zur Breiten
StraBe herstellen missen.Die nach dem Bau der neuen Dirertrasse verbleibenden
Eckgrundstiicke sind zudem im Verhéltnis zu den Ubrigen Grundstlicken an der
Br_'_eiten\Str"aGe kleiner. .
Die Mischgebiete an der KirchenstraBe und der neuen Diirertrasse werden gegen-

tiber dem F-Plan und der Baunutzungsverordnung mit hoheren Werten ausge-

4
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“wiesen, um die vorhandene stidtebauliche Situation erhalten zu kinnen, bel

der die Hochstwerte bereits teilweise Uberschritten werden. Zusitzlich soll

ein Ubergang zu den festgesetzten MzaBen der baulichen Nutzung in den angren- -

zenden Kerngebieten hergestellt werden.

Die Zah! der Voligeschosse wurde entsprechend der bestehendén Situation und

. des zu erhaltenden Stadtbildes festgesetzt.

Bauweise, Baugrenzen, berbaubare Flachen

In den Kerngebieten und im stchgebxet entlang der KirchenstraBe bis zur
GeorgstraBe wurde die geschlossene Bauweise festgesetzt, d.h., daB die Geb&ude.

ohne seitlichen Grenzabstand errichtet werden, es sei denn, daB die vorhandene

- Gituation eine Ausnahme erfordert. Ein Hauptmerkmal des historischen Stadt-

bildes sind die Traufgassen. Mit der textlichen Festsetzug ngemis § 31 (1) BBauG
kann die Bauaufs:chtsbehorde im Einvernehmen mit der Gemeinde Ausnahmen
von der geschlossenen Bauweise zulassen, um Traufgassen zu ermdglichen”,

wird die Mdglichkeit zur Erhaltung der Traufgassen gegeben.

Fiir das Mischgebiet an der KirchenstraBe stdlich der Georgstrafie und fir die
allgemeinen Wohngebiete an der DiirerstraBe wurde die offene Bauweise festge-

setzt, um die bestehende Situation zu erhalten.

Baulinien wurden entiang der Breiten Strale, der Eckbebauung an der neuen

Dirertrasse und entlang der KirchenstraBe festgelegt, um die duréhgehenden
StraBenfronten zu erhalten und um an den Eckpunkten eine Neuordnung nach
den erforderlichen stidtebaulichen Gesichtspunkten zu erreichen. Fir die Bau-
linien an der Einmiindung der neuen Diirertrasse in die Breite Strafe sind gemat
den textlichen Festsetzungen Ausnahmen maglich, indem nur die Gebdudekanten

auf die schrigen Baulinien gebaut werden missen.

Al

Nebenanlagen und Garagen kénnen nur innerhalb der bebaubaren Fldchen erstellt

werden wie in den texthchen Festsetzungen angegeben. In Ausnahmen ist es
moglich, die Uberbaubaren Flichen um 7 - 8 m zu Uberschreiten, um Garagen
bauen zu kinnen. Diese Festsetzung wurde getroffen, um geordnete private
reiflichen zu erhalten und einc Zerstiickelung der Garten zu vermeiden. Im
allgemeinen sii'_\d die Uberbaubaren Fldchen ausreichend bemessen, so dal Aus-

nahmen nur in seltenen Fillen auftreten kénnen.
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Bauliche Anlagen und Elnmchtungen fur den Gemeinbedarf

Im Bebauungsplan Breite Strale - KirchenstraBe liegen Grundstiicke der katho-

tischen Kirche an der Breiten StraBe und den daran angrenzenden riickwartigen -

" Bereichen. Um die geordnete Bebauung zu erhalten, wurden {iberbaubare Fldchen

fir die Gemeinbedarfsfléiche ausgewiesen. Bei der Gemeinbedarfsfiichen an

der KirchenstraGe handelt es sich um ein Teilstiick des Kirchenvorplatzes.

Verkehrsfldchen

Die Verkehrsflichen der neuen Diirertrasse und der verléngerten BahnhofstraBe

sowie der Unterfﬁhrﬁng und der Veranderungen in der Kirchenstrae wurden
aus dem detailliert durchgeplanten StraBenentwurfspldnen tbernommen, die

vom StraBenbauamt Oldenburg-Ost gepriift und gebilligt wurden. Aufgrund

~ dessen konnte die beabsichtigte Unterteiligung in Fahrbahnen, Gehwege und

Radwege eingetragen werden. Ebenso konnten daher die Hohenlagen der Verkehrs-

flschen, die erforderlichen Stiitzmauern und Aufschiittungen dargestellt werden.

" 'Auf die Eintragung von Sichtdreiecken wurde verzichtet, weil die Kreuzungen

Breite Stréﬁe/BGrgermeister-MUlIer-StraBe und Dirertrasse/KirchenstraBGe
ampelgesteuert ausgebildet werden sollen. Die Abzweigung der Georgstrale
als Einbahnstrale ist sowohl von der ndrdlichen als auch von der siidlichen Kirchen-

straBe aus gut einzusehen. Der VerkehrsfluB an der Abzwelgung der verléngerten )

' Bahnhofstra8e (EinbshnstraBe) ist von der neuen Dirertrasse aus gut zu Uber-

‘blicken, so daB an dieser Stelle keine Sichtdreiecke eingetragen wurden.

. Die UlmenstraBe wurde von der KirchenstraBe abgehéngt, um den Verkehrsknoten
' Dﬁrertx‘asse/KirchenstraBe nicht zu vergriBern und um den Kii‘chenvorplatz

.. in seiner jetzigen Symmetrie zu erhalten und wertvollen alten Baumbestand

zZu erhalten. Die ErschlieBung durch die UlmenstraBe wird durch das Abhingen
auch ohne Wendehammer nicht behindert, da es sich um eine AnliegerstraCe
handelt. Die wenigen Anlieger haben ausreichende Wendemdglichkeiten bei.
der Ausfahrt von den Grundstiicken. Fiir die Millabfuhr ist eine Bedieﬁung
von der'C_:lauﬁenstraBe bzw der KirchenstraBe aus moglich. Eine rechtliche
Festlequng bleibt jedoch dem aufzustellenden angrenzenden Bebauungsplan

vorbehalten.
e e .\

Die bestehende DurerstraBe wird als Anliegerstralle mit der Grﬂnewaldstfaﬁe

verbunden. Fiir FuBgédnger und Fahrradfahrer erfolgt die Anbindung an die neue
Durertrasse auf demselben Niveau. Erst im AnschluB daran beginnt das Gefélle
fiir den Geh- und Radweg zur Unterflihrung hin.

L
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: 6. Sonstige'Darstellungen und Festsetzungen

Eine Reihe von Zufahrten zu privaten Grundstiicken muBte aus verkehrstech-
nischen Griinden oder Besitzverhdltnissen durch Geh- und Fahrrechte gesichert

werden. Diese sind im Plan und in den textlichen Festsetzungen im einzelnen

aufgefihrt.

Die Zufahrt fir die Bahnmelsterei kann in Zukunft nicht mehr von der E'Breite'n
StraBe erfolgen wegen der FuBgdngerunterfiihrung. Daher ist die Zufahrt Ober
das Grundstiick KirchenstraBe 10 vorgesehen und wegen Erhaltung der Eigentums-

*-yerh#ltnisse mit Geh- und Fahrrecht zugunsten der Deutschen Bundesbahn
belastet. An dieser Stelle werden die geringsten Eingriffen und Stdrungen durch
eine Zufahrt gesehen, da die bendtigte Grundstiicksfldche schon zum jetzigen

- Zeitpunkt als privater Parkplatz und mit Garagen genutzt wird und die Bahnmei-
sterei von Norden, d.h. von den'Dienstrdumen her, erschlossen werden kann.
Die {ibrigen Grundstiicke an der KirchenstraBe wurden ebenfalls auf die Moglich-
keit einer Zufahrt zur Bahnmeisterei hin untersucht. Die Vorschldge wurden

in Erdrterungsgesprachen geprlft. Beengte Grundstiicksverh@ltnisse, lange
Wege, Ver:sorungseinrichtun_gen oder Gebdudeabbruch mit starken Beeintréchti-
gungen der bestehenden Nutzungen lieBen die anderen Miglichkeiten ausscheiden.
Der Zugang fir FuBgdnger von der Breiten StraBe zur Bahnmeisterel soll auch
nach dem Bau der FuBgingerunterfiihrung mdglich sein, soweit es die bestehende

Bebauung zul38t und ist deshalb im Bebauungsplan dargestellt.

R

Weitere Geh- und Fahrrechte wurden auf den Grundstlcken der katholischen - o
Kirche, der Breiten StraBe 59 und 57 eihgetragen.. Aus verkehrstechnischen
. QGriinden ist nur eine Zufahrt fiir die privaten Parkpladtze moglich, so dal die

ErschlieBung Uber Geh~ und Fahrrechte gesichert wurde.

Die Zufahrt fir die in der westlichen Breiten StraBe an das Bebauungsplangebiet:
angrenzenden Grundstiicke liegt im Ampelbereich. Deshalb erfolgt die neue |
" "Zufahrt Uber die Diirertrasse und wurdé mit Geh- und Fahrrecht eingetragen.
. Uber diese Zufahrt erfolgt auch die ErschlieBung der Neubebauung an der west-

lichen Seite der Diirertrasse.

Die Grundstiicke an der Breiten StraBe k&nnen auch nach dem Ausbau der FuB-

géngerzone von der Breiten Strale aus befahren werden.

Zur Gliederung der neuen Dirertrasse wurde im-/—\nséhiuﬁ an den privaten Park-

platz der katholischen Kirche ein Pflanzgebot fiir 3 BEume einget'ragen. Um

1
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" den AnschluB der Direrstrafe an die ncue Dirertrasse auch optisch zu gliedern

wurde ein'Pflanzangebot'fﬁr 3 Baume ausgesprochen.Der Baum vor der evange-

lischen Kirche ist ebenfalls mit einem Erhaitungsgeboi gekennzeichnet.

SchallschutzmaBnahmen

~ Im Sommer 1979 wurde ein Schallgutachten durchgefﬁhrt, um die Verdnderung-der

bestehenden Schallsituation durch den Bau der Verkehrslsung beurteiien zu konnen

und geeignete SchallschutzmaBnahmen vorzuschlagen. Die bestehenden Schallwerte

_wurden durch Messungen festgehalten. Flr die Prognose der zuk{nftigen Schallbe-
- lastungen wurde die Fortschreibung des Generalverkehrsplans von August 1979 zu-

grundegelegt. Als Beurteilungskriterien fir die im B-Plan III festgesetzten Schall-
schutzmaBnahmen dienten die Immissionsgrenzwerte des Entwurfs des Verkehrsl&rm-

- schutzgesetzes und die Zunahme der bestehenden Pegel um 3 dBA.

Folgende SchallschutzmaBnahmen wurden unter sonstigen Darstellungen und Fest-

» setzungen festgesetzt:

- Die neue Dirertrasse wird westlich der StraBenunterfihrung entlang der Sidseite

durch eine absorbierende Schallschutzwand von 2,50 m Hbhe tiber dem normalen
Geldndeniveau abgegrenzt. Diese kann auf die Stiitzmaver der StraBenunter-
filhrung aufgesetzt werden. Dadurch wird das stidlich angrenzende Wohngebiet
vor unzurnutbaren Schallbelastungen fiir Freifldchen und Geb#ude geschiitzt.
Ledlghch dus Gebsiude Diirerstrafe 4 und das Obergeschol des Gebdudes Direr-
straBe 6 sind jeweils an der Nord- und Ostseite durch Schallschutzfenster zu

- gchiitzen. Flr das Gebiude DirerstraBe 9 sind die Festsetzungen von Lérmschutz-
fenstern im ObergeschoB (Nord- und Ostseite) in den angrenzenden B-Plan
aufzunehmen. Die Schallwerte fur die tUbrigen stidlich und westlich liegenden

Gebidude liegen unter den Immissionsgrenzwerten.

- Fiir die Neubebauung an beiden Seiten der DUnertrasse/\E-cke Breite Strafle

sind an der West- bzw. Ostseite Lirmschutzfenster vorzusehen.

Durch die Anhebung der Bahn tritt keine Verschlechterung der bestehenden Schall-

situation flr das &stlich der Bahn liegende Kern- und Mischgebiet ein. Der Schallwinke!

_wird lediglich nach oben verschoben, so dal die ErdgeschoBzonen weniger beeintréach-
tigt werden.'

Fir das Kerngebiet an der Ecke Breite StraBe/verldangerte Bahnhofstrale verschlech-

tern sich zwar die bestehenden Schallwerte insbesondere durch Gebiudeabbruch.
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Die zukunftigen Schallbelastungen liegen jedoéh unter den Immissionsgrenzwerten.

.Auch fur das Gebaude der katholischen Kirche werden die Grenzwerte selbst unter

der Annahme eines Wohngebietscharakters nicht erreicht.

Die sudtich an B-Plan HI an der Ecke Diirerstrafe/KirchenstraBe angrenzenden Gebaude

der evangelischen Kirchengemeinde (Gemeindehaus und KirchenstraBe 24) sind an

. der Nordseite mit L&rmschutzfenstern zuversehen. Festsetzungen hierzu sind in

den angrenzenden B-Plan 37 aufzunehmen.

. Bei allen Schalischutzfenstern handelt es sich um Fenster der Klasse 1V nach der
© VDI Richtlinie 2719 -

KENNZEICHNUNGEN UND NACHRICHTLICHE UBERNAHMEN

Die Grenze des f5rmlich festgelegiten Sanierungsgebietes ist im Bebauungsplan

.., kenntlich gemacht.

“Die Baudenkmale gem&B § 2 Abs. 2 NBauQO werden nach der Verdffentlichung des

Verzeichnisses durch die Bezirksregierung Weser/Ems, Dezernat Denkmalspflege,

~ nachrichtlich in die Planzeichnung Uibernommen. Das bestehende Denkmal vor der

Evangelischen Kirche soll erhalten bleiben und lediglich aus optischen Griinden
von dem neu anzulegenden Geh- und Radweg nach Osten in die Achse der Kirche

abgeruckt werden. - R L

Nach den Bestimmungen des § 10 Abs. 1 StBauFG sind folgende Gebdude als zu

‘erhaltende Gebdude kenntlich gemachts

Breite StraBe 49
Breite StraBe 51
Breite StraBe 55 -.nur Kirchgebdude

KirchenstraBe 8

Sollten bgi Bau- und Erdarbeiten ur- oder fr'ijhges-chichtliche Baufunde gemacht
werden, sind‘diese meldepflichtig.

Folgende Gebdude oder Geb&udeteile wurden, da sie nicht den Féstsétzungen des

‘Bebauungsplanes entsprechen, gemal § 10 StBauF G als abzubrechende Gebaude
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eingetragen. Es handelt sich um die Gebdude, die im Rahmen der Verwirklichung

_ der neuen Verkehrsldsung in Anspruch genornmen werden.

Breite StraBe 45

.- Breite Strafe 47 - nur ;‘Uckwﬁrtige Gebdude

Breite Str. 61
Breite Strale 63
Breite StraGe 65

Diirerstrafe 3

. . DirerstraBe 4 - nur Garage

DurerstraBe 5 | ' .
DiirerstraBe 9 - nur Garage und Holzschuppen auf Flurstiick 238
KirchenstraBe 10 - nur Garagen ' '

- Kirchenstrae 18

KirchenstraBe 20
Kirchenstraﬁe 22

Die bestehende Garage auf dem Grundstiick DirerstraBe 4 kann nach dem Bau der
Diirertrasse nicht mehr wie bisher angefahren werden und mu durch eine neue Garage
im Anschlul an die bestehende ersetzt werden. Deshalb wurde die bestehende Garage

als abzubrechendss Gebsude festgesetzt. Um die Zufahrt zur Bahnmeisterei realisieren

. zu kbnnen, wurden 4 Garagen auf dem Grundstiick KirchenstraBe 10 als abzubrechen-

- des Qebiude eingetragen. Um die gemeinsame private Parkplatzldsung zwischen

Breiter StraBe und katholischer Kirche zu erreichen und die st‘édtebaﬁiich erforder-
liche Eckbebéuung an der Breiten StraBe/Ecke neue Dirertrasse ausfihren zu kdnnen, |

wurden die riickwirtigen Gebdude des Grundstiickes Breite StraGe 57 als sbzubrechen-

. de Geb&ude gekennzeichnet.

A
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im Bebauungsplangebiet sowie deren Anteile an der Gesamtfléche.

Verkehrsfldchen

% -

fiir die unterschiedlichen Nutzungsarten gegeniiber.

PO Nettofldchen
MK-Gebiet 6.295 gm
MI-Gebiet 7.375 qm
WA-Gebiet 1.600 gm
insgesamt 15.220 qm

X

1.
o) Stralenflichen . 5.975 qm 15,9 %
b) Fahrradwege © 2,120 gm 5,7
c) FuBwege ) . 1.590 gm 4,2 %
d) Verkehrsgriin - 1,050 gm 2,8 %
e) FuBgéngerzone &in- |
schlieBlich Unterfiihrung 1.850 gm 4,9 %
~insgesamt - - 12.585 qm 33,5 %
Ei 2. Bahnanlagen
3. Flachen fiir den Gemeinbedarf
, . a) katholische Kirche 2.600 gqm 6,9 %
b) evangelische Kirche 1.620 gm 4,3 %
N _insgesamt 4,220 gm 11,2 %
4. Baufldachen .
a) MK-Gebiet . 6.295 am 16,7 %
N b) MI-Gebiet 7.325 gqm 19,5 %
- ¢) WA-Gebiet . . 1.600 gm 4,3 %
!\ ) ' . i )
| insgesamt - . 15.220 gm 40,5 %
5, Private Griinflichen
Gesamtfléche

Die folgende Aufstellung zeigt die GréBe der unterschledhch genutzten Fl&chen

12.585gm 33,5 %

3.285agm 9,0 %
4,220 gm 11,2 %
15.220 qm 40,5 %
2.190 gmn 5,8 %

100 %

%7.600 gm

" Geschof3flachen

9.570 gm
6.480 gm
800 gm

16.850 gm

Die folgende Aufstellung stelit die Nettobaulandfldchen und die GeschoBflachen
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12. KOSTEN UND FINANZIERUNG

Flr die gesamte Dlirerldsung wurde eine Kostenberechnung vorgenommen. Sie bein-
haltet die Kosten fiir die neue Diirertrasse, den Anschiu@ an die Kirchenstraﬁe'und.
die Breite StraBe, die vérlﬁﬁgerte Bahnhofstraﬁe, die begleitenden FuB- und Radwegg,
.dxe Hoherlegung der Bahn und die beiden Unterfuhrungsbauwerke,dle Wlederanbmdung
des Kleingartengeléndes, sowie einen Posten fiir SchallschutzmaBnahmen. '
Die Kosten wurden im Rahmen der fachtechmschen Priifung beim StraBenbauvamt

| ~ Oldenburg-Ost gepriift und geringflgig erhdht. T '
‘Nach dem heutigen Stand betragen die Kosten:

Qesamtkosten | o . DM 23'.157.000,--'

Kreuzungsbedingte Kosten
T - DB MaBnahme ‘DM 9.478.000,-- _
~ - StraBenbaumaBnahme DM 13.316.000,-- - DM 22.794.000,--

" .7 nicht kreuzungsbedingte . ' _ _
Kosten LT o DM 363.000,--

v Fliir zusitzliche Schallschutzmaﬁnahmen werden weitere DM 300.000,~-~ vorgesehen.

[ ——

. Die vorl:.egerde Fostenberechnung stamnt aus dem Jahre 1978. Folglich bein-

~ haltet sie auch das Kostenniveau zu dem damaligen Zeitpurkt. Bis zum Beginn
der Baumapfnahme wird noch weitere Zeit verstreichen. AuBerdem wird die Bau-
mafnahme mehrere Jahre dauvern. Aus diesen Grinden ist mit einer Stelgerung
der Gesamtkosten zu rechnen. Dies ist insbesondere durch die in jlingster Zeit

,{"1'\ : uberpro;_:ortu.onal verlaufende Prelsstelgerung auf dem Bausektor zu exrwarten.

#\‘ _ Flir die Durchfithrung der Verkehrsldsung bedarf es einer Vereinbarung nach § 13
des Eisenbahnkreuzungsgesetzes mit der Deutschen Bundesbahn. Der Entwurf dafilr
+ wird unter den Vertragspartnern zum gegenwédrtigen Zeitpunkt abgestimmt.

Je ein " Drittel der lcreuzmacjsbedingten Kosten fir die Durchfithrung der Vex-—
kehrslssung werden auf die Deutschen Bundesbahn, die Bundesrepublik Deutschland
und die Stadt Brake (Unterweser) in ihrer Eigenschaft als Strafenbaulasttrégerin

Aentfallen. Sowohl die Deutsche Bundesbahn als auch die Stadt streben eine Mit-
'_finanzierlmg ihres Kosfenanteils aus Mitteln des Gemeindeverkehrsfinanzierungs-—
gevetzes an. Die Aufnahme der Mafnahme in das Mehrjahresprogramm nach § 5 des
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes ist beantragt. Alternativ wird inzwischen
auch die Aufnahme in ein Sonderprogramm des Bundes angestrebt. Der bei der
Stadt verbleibende Eigenénteil wird vom Landkreis Wesermarsch bezuschuft. Die nicht
kreuzungsbedingten Kosten werden von der Stadt zu tragen sein.



7 o,

- 17 -

Als Straﬁenbaulasi_tragerm ist an der Durchfukmung der Vcrkehrsiosung ausschlief-

lich die Stadt Brake (Unterveser) betez.llgt. Die Stadt und der Iandkreis Weser-—

marsch haben eine Vereinbarung beschlossen, nach der das :un Zuge der Breiten

Strage heute noch vcrlaufende Teilstiick der Kreisstrafe 213 mit Wirkung vom -

1. 1. 1980 zur Gemeindestrafe umgestuft ‘wird. Die Hoherlegung der Bahn und die
n.;t:c;nn i‘llarsmlnn n an den Bundesbahnanlage_n werden von der Deutschen Bundosbakm -

als Trigerin durchgefuhrt ' . )

Fiir den Ausbau der FuBgingerzone in der westlichen Breiten StraBe smd bex mittlerer

Ausstattung DM 750.000,-- angesetzt. Es ist beabs:.chtlgt, diese Mafnahme aus Mitteln

" des, Stadtebauforderunﬂaqeset_zes zZu fmanueren. h

13 BETEILIGUNG DER TRAGER DFFENTLICHER BELANGE

1. In Anbetracht der Bedeutung des Bebauungsplanes wurden die Tréger offentlicher
Belange schon vor Erstellung des Vorentwurfes anhand der Informationsmappe
- wie sie auch fUr die vorgezogene Burgerbetexllgung verteilt wurde - und anhand

eines Plaries M 1:500 Gber die detallllerten StraBenplanung informiert. Sie hatten

die Moghchkext, vom 18.7. - 12. 8 1978 zu der beabsichtigten Planung Stellung

zu nehmen.
" Ein Teil. der ebgegebenen Stellungnahmen konnte bei der weiteren Bearbeitung
des B- Plan-Vorentwurfs beriicksichtigt werden. Insbesondere die Stellungnahmen

zu der geplanten Verkehrsldsung wurden in weiterfiihrenden Gesprachen oder

in schriftlichen Stellungnahmen der Stadt Brake behandelt. Dabei konnte ein

Teil der Bedenken abgeschwac‘ht werden oder es konnte auf L.osungsmoghchkesten
. hingewiesen werden, die sich zu einem spateren Zextpunkt verwirklichen lassen

- wxe z.B. bei der Umwidmung von Strafen.

2. Betexllgung der Trager d8ffentlicher Belange

. Vom 22.12.78 - 31.1.79 fand die Beteiligung der Trager Bffentlicher Belange

- anhand des Bebauungsplanvarentwurfs und der Begrindung statt.
Ein Teil der abgegebenen Anregungen und Bedenken konnte in den Entwurf des
Bebauungaplanes eingearbeitet werden. Ein Teil der Anregungen und Bedenken

wurde in emgehenden Gespréachen mit Fachexperten und in weiterfiinrenden
Erorterurwger\ behandelt.
Die Ergebnisse aus der Abwagung der Bederken und Anregungen der Tréger
g{fentlicher Bclange sind im emzelnen aus der Anlage zu dieser Begrundung
zu entnehmen.
Brake (Unterweser), 17. Dezember 1979 |

Stadt Brake (Unterweser)
Der Stadtdirektor

Erfmann



.~ ANLAGE ZUR BEGRUNDUNG DES BEBAUUNGSPLANS III
- " DER STADT BRAKE (UNTERWESER) '

_ BEDENKEN UND ANREGUNGEN DER TOB  22.12.78 - 31.01.79
.- ERGEBNISSE DER ABWAGUNG . |

1)

. 2)

e

L3

4

5)

e

o,

) e | 8)
C9)
10)
11)

- 12)
13)

. 14)
15)
16)

Bezirksregierung Weser-Ems

L.andkreis Wesermarsch

Niedersdchsisches Hafenamt

Wassenwirtscha;‘tsamt Brake
Entwisserungsverband Brake -
1. Oldenburgiséher D.eichverband_
Arbeitsamt Brake .
Handwerkskamhwer Olcienburg
Kreishandwerkerschaft Brake

Energieversorgung Weser-Ems

Nordwestdeutsche Kraftwerke AG

Katasteramt Brake

Oldenburgisch-Ost friesischer-
Waserverband '

Freiwillige Feuerwehr Brake

Staatshochbauamt Oldenburg-Nord

Bundesvermbgensverwaltung

keine Bedenken, ,
Vervollstandigung der Grund-
linie des Geltungsbereiches

alle Bedenken bezliglich

der Verkehrslosung bleiben
aufrechterhalten, bis auf
Anbindung FuBgéngertunnel
Oberflichenentwisserungsplan
Ausfahrt und Zufahrt Rettungs-
wagen flir Kreiskrankenhaus
Gesundheitsamt: auf Bedenken
vom 25.08.79 wird hingewiesen,
insbesondere Schallschutz

fir KirchenstraGe

Anhebung der Binnenhafen-
gleise nicht Gber 30 cm,
gegei Einbeziehung der
Strae entlang des Binnen-
hafens

Oberflichenentwisserungsplan

keine Stellu;'lgna_hme

 keine Stellungnahme

keine Anregungen und Bedenken
keine Stellungnahme

keine Stellungnahme '

Trafostation Ecke DiirerstraBe

(Leitungsverlegungen)
keine Anregungen und Bedenken

keine Stellungnahme

keine Anregungen und Bedenken

keine Sté}lungnahme-

-keine Stellungnahme

. “eine Anregungen und Bedenlken
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B Y))
©18)
" 19)

20)
21)
22)

23)
24)

25)

'26)
"27)

-

Y

Wehrbereichsverwaltung

.Standortverwaltung

Oberpostdirektion Bremen

Postamt Brake

Bundesbahndirektion Hanno,\;er

Betriebsamt II Deutsche
Bundesbahn

SAtraBenam-t Oldenburg-Ost

Landwirtschaftskammer Weser-Ems

Amt fUr Agrarstruktur

Staatliches Gewerbeaufsichtsamt.

Oldenburgische 'Industrie- und Handels- -

~ kammer

" 28)
© 29)

- 30)

31)

32)

Wasser- und Schiffahrtsamt
Bremerhaven

Wasser- und Schiffahrts- ‘
direktion Nordwest

Ev.-luthemscher Obererchenrat

Ev.-lutherisches Pfarramt.

Bischéfliches Minsterisches
Offizlalat

= N

" keine Anregungen und Bedenken

keine Stellungnahme

{Verlegung von Fernmelde-

- anlagen)

- keine Stellungﬁahme

keine Anregungen und Bedenken

_keine Stellungnahme -

keine Bedenken und Anregungen

keine Anregungen und Bedenken
keine Anregungen und Bedenken
keine Anregungen und Bedenken
Aufrechterhaltung der Be-
denken vom 11.08.78 gegen

die Verkehrsldsung, gegen
Verldngerung Bahnhofstrale,
fir Querverbindung parallel

zur Breiten StraBe, Aufst8nde-
rung der Bahn

keine Anregungen und Bedenken
keine Stellungnahme - :

Offenlassen der Fesisetzung

" flr Flurstiick 270

Zufahrt zu Ktrchengrundstuck
ampelgesteuerte Fufgdnger-
tberwege

umfangreiche Begutachtung

* . der baulichen Sicherheit

wahrend der Bauzeit (Grund-
wasserabsenkung)

keine Stellungnahme

Verweis auf Stellungnahme der |
kath. Kirchengemeinde vom

22.01.79



)

SR,

<«

N

33) Katholisches Pfarramt

- 34} Polizeirevier Brake

35) Schulrat des Schulaufsichts-
kreises Wesermarsch 11

geringe Verschiebung der
Parkplatzzufahrt
Eintragung Pfarrheim

-‘Aufhebung der Baulinien

und Baugrenzen

. Ausweitung der Geh- und

Fahrrechte

keine Stellpldtze bis vor
Kircheneingang

t drmschutzfléchen
Sicherung von Omnibuspark
platzen - :

" Oberflichenentwissetungsplan

Grundwasserabsenking und
mégliche Bauschaden

keine Stellungnahme

Verweis auf Stellungnahme
vorn 11.08.78 _
FuBgingerampel und Zebra-
streifen an KirchenstraBe/
Diirertrasse
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Landkreis Wesermarsch

II.

Bedenken und Anregungen:

1)
2)
3)
4)
5)

6)
"7

gegen die Verldngerung der BahnhofstraBe

fiir die Aufweitung der Blirgermeister-Miiller-StraGe

fiir einen beidseitigen FuB- und Radweg entlang der neuen Diirertrasse
Finanzierung - '
Oberflichenentwisserungsplan

Zufahrt fiir Rettungswagen zum Kreiskrankenhaus

‘Schallwerte am Kreiskrankenhaus

Abwiagung und Entscheidungs

" 2ul) Die Verldngerung der BahnhofstraBe dient der Schaffung eines RingstraBen-

zu 2) systems, das dem Verkehrskonzept der Innenstadt sowohl auf der bstlichen

als auch der westlichen Seite der Bahn zugrundeliegt. Dieses Verkehrs-
konzept ist Bestandteil des am 02.08.1978 genehmigten Flachennutzungs-
plans der Stadt Brake. Die verldngerte Bahnhofstrale nimmt den Verkehr

 auf, der aus siidlichen und westlichen Stadtgebieten und aus der Sstlichen

Innenstadt Richtung Norden fahrt.

Ein Wegfall der verlé@ngerten BahnhofstraBe hitte zur Folge, dal die
Biirgermeister-Miller-StraBe fir den Zweirichtungsverkehr aufgeweitet
werden muBte und von dort eine neue Verbindungsstrabe zur BahnhofstraBe
,ausgebaut werden miiBte. Eine solche L.8sung ist aus stédtebaulichen

_Griinden nicht vertretbar, da bestehende StraBenrdume in starkem MaBe

aufgeweitet wiirden und der Block Breite StraBe/MilchstraBe weitreichen-
den Verinderungen durch die neue Querverbindung unterzogen wirde.

Die Kosten einer solchen L&sung sind als hoch einzuschétzen, da viel
Bausubstanz iA Anspruch genommen wirde.

Zu den einzelnen Punkten ist folgendes zu sagen:

Die BahnhofstraBe und die KirchenstraBe sind in Héhe der Fulgangerunter-

" fihrung gefahrlos durch Zebrastreifen zu Uberqueren. Bedingt durch
den Braker Stadtgrundrif ist eine FuBgdngerzone ohne das Kreuzen anderer

StraBen nicht moéglich. .

In der Diirertrasse am Einmiindungsbereich der verldngerten Bahnhofstrale
ist die Linksabbiegespur ausreichend fir den zu erwartenden Verkehr
bemessen, so daB keine Staus zu erwarten sind. Die StraBenplanung wurde
anhand der neuen Fortschreibung des Generalverkehrsplans aus demSommer
1979 dahingehend liberpriift und hat sich als aureichend erwiesen.

ie Bahn wird mit einer Drlicke Uber die neue Trasse gefilhrt, so dal
nicht von einem Tunnel gesprochen werden karin, sondern nur von einer
Unterfithrung. Eine Konzentration von Abgasen ist daher an dieser Stelle

‘nicht zu befurchten. ’
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zu 3) Bei einer Forderung nach beidseitigen FuB- und Radwegen entlang der  °, -~

neven Diirertrasse sind das Verkehrsaufkommen und die GrdBenordnung
Brakes zu beriicksichtigen, die nicht mit einer GroBstadt verglichen
werden dirfen. Nach der Einrichtung einer Fuigdngerzone in der Breiten-
Strale werden FuBginger und Radfahrer voraussichtiich auch die Verbin-
dung KirchenstraBle - Breite StraBe benutzen.

Fine beidseitige FuBweg- und Fahrradwegfiihrung entlang der Dirertrasse
wiirde zu technisch gréBerem Aufwand und damit erhohten Kosten filhren,
da der Fahrrad-und FuBweqg entlang der nérdlichen StraBenseite bis auf
das Niveau der verlingerten BahnhofstraBe abgecenkt werden miBten,

~um diese kreuzen zU kdnnen.

Eine Weiterfihrung der Fahrradwege in der BahnhofstraBe, in der Kirchen-
straBe stidlich der Einmindung der neuen Trasse und in der westlichen
Breiten StraBe ist vorgesehen. :

Die Verkehrslsung, wie sie dem B-Pian Il zugrundeliegt, wurde vom
StraBenbauamt Oldenburg-Ost vorn 16.11.1978 - 09.02.1979 fachtechnisch
geprift. Das StraBenbauamt befirwortete die Verkehrsiosung in allen
Planungsteilen. Auch in der Trégerbeteiligung nach § 2 (5) BBauG stimmte
das StraBenbauamt der geplanten LOsung zu.

zu &) Zur Festlegung der Finanzierung wurde Ende 1978 der Entwurf einer

_Vereinbarung nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz mit der Bundesbahn

ausgearbeitet, der sich m Priifungsverfahren bei der Bundesbahn befindet.
7wischen der Stadt Brake und dem Landkreis wurde das Thema der Finan-
zierung in Besprechungen weiter behandelt. Zusitzlich wurde 1977 ein
Antrag auf Forderung der StraBenbaumanahme nach dem Gemeindever-
kehrsfinanzierungsgesetz gestellt. '

zu 5) Der Oberfldchenentwasserungsplan war auch Bestandteil der fachtech-

‘nischen Priifung der Verkehrsldsung beim StraBenbauamt Oldenburg-

. Ost und wurde mit einer geringfligigen Anderung gebilligt. Die Stadt

Brake hat am 07.02.1979 den Oberflichenentwésserungsplan; der zusammen
mit der detallierten StraBenplanung erarbeitet wurde, dem Wasserwirt-
schaftsamt Brake zur Priifung vorgelegt. Danach wurde der Plan im

Mai 1979 vom Wasserwirtschaftsamt an den Landkreis Wesermarsch

zur Genehmigung weitergeleitet.

zu6) In der gemeinsamen Ortsbegehung am 27.07.1978 von Vertretern des
) . Landkreises und der Stadt Brake wurde festgestellt, daB die Rettungsfahr-

zeuge von der Kirchenstrale aus eine Zu- und Ausfahrt vom Grundstiick
des Kreiskrankenhauses erhalten kénnen. Dieses ist im angrenzenden
Bebauungsplan Nr. 37 auszuweisen. }

zu7) Um die Verdnderungen der Schallsituation nach dem Bau der Direrlosung

P

festzustellen, wurde ein Schallqutachten durchgefithrt. Dazu wurden

am 20/21.06.1979 vor dem Kreiskrankenhaus Bestandsmessungen durch-
gefiihrt. Fir die Schallprognose wurden die Verkehrsbelastungen nach
dem neuen Generalverkehrspian vom Sommer 1979 zugrundegelegt.

Im Zuge des Anschlusses der KirchenstraBe an die neue Diirertrasse

and im Rahmen eines weiteren Ausbaus wurde fir die Kirchenstrale

eine Asphaltfeinbetondecke vorgesehen. Unter diesen Voraussetzungen
ergibt sich fiir das Kreiskrankenhaus in Zukunft eine geringfigige Verbes-.
serung der bestehenden Schallsituation. Der Immissionsgrenzwert fUr
allgemeine Wohngebiete, der im Entwurf des Verkehrslarmschutzgesetzes
vorgesehen ist, wird dabel noch nicht erreicht. Aufgrund der ncuen Ver-
kehrsldsung sind deshalb keire SchallschutzmaBnahmen am Kreiskranken-
haus erforderlich.

1
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Wasserwirtsghaffsamt Brake

1L

Bedenken und Anregungen
1) Oberflachenentwisserungsplan

Abwigung und Entscheidung

2u'1) Die Stadt Brake hat am 07.02.1979 den Oberflichenentwisserungsplan,
der zusammen mit der detaillierten StraBenplanung erarbeitet wurde,
dem Wasserwirtschaftsamt Brake zur Priifung vorgelegt. Von dort wurde
der Plan im Mai 1979 an den Landkreis Wesermarsch zur Genelimigung

weitergeleitet.

“Vom 16.11.1978 - 09.02.1979 hat der Oberflachenentwisserungsplan
dem StraBenbauamt Oldenburg-Ost im Rahmen der fachtechnischen
Priifung der gesamten Verkehrslésung vorgelegen. Der Oberfidchenent-
wisserungsplan wurde gebilligt. Es wurde lediglich auf eine geringfligige

: Anderung irmn Quergefille eines Teilstiicks der verldngerten BahnhofstraBe

¢+ hingewiesen. -



Niederséchsisches Hafenémt

I. ’

IL.

Y

F 4

Bedenken und Anregungen:

1) gegen eine zu starke Anhebung der Binnenhafengleise

2) gegen eine Einbeziehur"n_g der StraBe entlang des westlichen Binnenhafens
in das Verkelrskonzept

Abwigung und Entscheiduﬁg: ‘

zul) Das Hafengleis am siidlichen Binnenhafen ist mit einer fur Gleise {blichen

Steigung von 2,5 ofoo-angeschlossen. Der Punkt des Neigungswechsels
befindet sich an der Einmindung der Strale entlang des westlichen Binnen-
hafens in die HafenstraBe und ist mit einer Ausrundung versehen. Von
diesern Punkt aus behalt der dstliche Teil des Gleises seine bisherige
l.age. Der westliche Teil steigt zur FuBgangerunterfihrung hin an. Es
bestehen daher keine Einschrankungen flir eine einwandfreie Benutzung
.des Hafengleises. '

20 2) Die StraBe entlang des westlichen Binnenhafens ist nicht in das inner-
stidtische Verkehrskonzept einbezogen worden, da es sich um eine private
StraBe-handelt, die demn Hafenverkehr vorbehalten ist. Der aus der dst-

. lichen Innenstadt kommende Verkehr wird in einem Ringsystem geleitet
und wird tiber die neue Dirertrasse und die verlangerte Bahnhofstrale
nach Norden gefijhrt. Dem jetzigen "Gewohnheitsrecht" Uber die StraBe
am westlichen Binnenhafen zu fahren, miBte durch entsprechende Beschil-
derung und polizeiliche Kontrollen begegnet werden.. :

!
L
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Oldenburgische Industrie- und Handelskammer

L

1.

Bedenken und Anfegungen

1) gegen Verldngerung der BahnhofstraBe
2) fir Querverbindung nérdlich der Breiten Strafe
3) fur Aufstiinderung der Bahn

Abwigung und Entscheidung

z'u 1)
zu 2)

zu 3)

Die Verliingerung der BahnhofstraBe schafft ein RingstraBensystem,

das dem Verkehrskonzept der Innenstadt sowohl auf der gstlichen als

auch der westlichen Seite der Bahn zugrundeliegt. Dieses Verkehrskonzept
ist Bestandteil des am 02.08.1978 genehmigten Flichennutzungsplans

der Stadt Brake. Die verlingerte Bahnhofstra8e nimmt den Verkehr

auf, der aus den siidlichen'und westlichen Stadtgebieten und aus der
dstlichen Innenstadt Richtung Norden féhrt.

Ein Wegfall der verlingerten BahnhofstraBe hatte zur Folge, dal die
Birgermeister-Miiller-Strade bis zur Abzweigung einer Querverbindung

_zur BahnhofstraBe fir den Zweirichtungsverkehr ausgebaut werden miulBte.

Das wiirde st&dtebaulich zu einer unerwiinschten Aufweitung der Stralen-
rdume und des Knotens Breite StraBe/Dirertrasse/Birgermeister-Maller-
StraBe fiihren und auch eine starke Verkehrsbelastung des Knotens mit

sich bringen.

'Eine Querverbindung zur Bahnhofstrafie entlang der nordiichen Gebaude-

_zeile an der Breiten StraBe wiirde einen starken Eingriff in den Block

Breite StraBe/MilchstraBe bringen. Eine Umstrukturierung der Nutzungen
wiirde nicht ausbleiben, da durch die zu erwartende Verkehrsbelasiung
z. B. das Wohnen an dieser Stelle beeintrichtigt wiirde. Eine Verkehrs-

" 16sung ohne dig veridngerte Bahnhofstrae mit einer Querverbindung

von der Birgermeister-Miiller<Strafe zur Bahnhofstrale wirde hihere

Kosten verursachen, da mehr Bausubstanz in Anspruch genomrnen wirde

als bei der geplanten Verkehrsidsung. AuBerdem erscheint eine beidseitige

. ErschlieBung der nérdlichen Geb#udezeile an der Breiten StraBe sehr

aufwendig und ist funktional nicht notwendig. Der geplante Parkplatz

im Block Milchstrafe/Breite StraBe kdnnte nicht in der vorgesehenen
Form verwirklicht werden, sondern miiBte verkleipert werden. Damit
kinnte dann insbesondere die durch den Bau des Parkplatzes auch beab-" -
sichtigte Attraktivititssteigerung fir die Geschifte im westlichen Kern-
stadtbereich nicht erreicht werden.

Eine Anhebung der Bahngleise tiber die geplante Hghe hinaus wirde

zu Hohenverinderungen im Bahnhofsbereich flihren, und moglicherweise
wiirden die Auswirkungen noch ber diesen Bereich hinausgehen. Der
BahnanschluB des stidlichen Binnenhafens wiirde ebenfalls angehoben
werden miissen. Es mu befiirchtet werden, da8 die zusétzlich entstehenden
Kosten nicht mehr in einem sinnvollen Verhiltnis zu den Vorteilen einer
solchen L.Bsung stehen wiirden. '

Die Bedenken und Anreqgungen zur geplanten Verkehrslésung, die bereits
in einem Gesprich am 16.01.1979 zwischen Vertretern der Industrie-

und Handelskammer und Vertretern der Stadt Brake ausfUhrlich behandelt
wurden, kénnen aus den genannten Grinden nicht berlcksichtigt werden.
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Evangelischer-lutherischer Oberkirchenrat

I. Bedenken und Anregungen

1) Offenlassen der Festsetzung fiir das Flurstiick 270
'2) Zufahrt zum Kirchengrundstiick '

3) fir

ampelgesteuertz FuBgingeriiberwege an der Einmindung der Dirertrasse

4) Priifung der baulichen Sicherheit wihrend der Bauzeit (Grundwasserabsenkung)

" 5) Angaben Uber Schallwerte

1L Abwégung und Entscheidung

zu 1)

a2

i

Die Festsetzung fir das Flurstlick 270 wurde im B-Plan Entwurf in allge-
meines Wohngebiet gesndert und schiieBt somit an die Aussagen des
B-Plans 37 und des F-Plans an. Die Eigentumsverhiltnisse sind mit dieser
Festsetzung nicht festgelegt. Nach Fertigstellung der Diirertrasse wirde
die entstehende Restflache als 6ffentliche Griinfliche nicht sinnvoll
nutzbar sein, wegen ihrer Lage im Stadtgebiet und ihrer beschréankten
Zugénglichkeit. Sie eignet sich jedoch als Ergénzung des Kirchengrund-
stiicks z. B. als Gartenfldche oder fiir bauliche Nebenanlagen.

Die Zufahrt zum Kirchengrundstiick KirchenstraBe 22 kann weiterhin

von der KirchenstraBe aus erfolgen. Nach Auskunft der unteren StraBen-
verkehrsbehtrde vom 06.03.1979 ist eine Zufahrt an dieser Stellen weiter-
hin méglich. Ahnliche Situationen bestehen auch an anderen ampelgesteu-
erten Kreuzungen im bebauten Innenstadtbereich, ohne daB Zufahrten

vy Grundstiicken deshalb beschrankt sind. Eine zusdtzliche ErschliefSung

* _fUr das Kirchengrundstiick soll mit den Festsetzungen des stdlich angren-

zu 3)

zu &) ‘

zenden B-Plans erreicht werden. -

An der Einmiindung der Diirertrasse in die KirchenstraBe sind ampelge-

steuerte FuBlgéngeriliberwege vorgesehen.

Um die Fragen der baulichen Sicherheit der Stadtkirche wahrend des
Baues der StraBentrassen und der Briickenbauwerke zu erdrtern, fand

" -am 16.03.1979 ein Expertengespriach mit Vertretern der Stadt Brake,

des Landkreises, der Kirchen, des Biires Prof. Jagau, der Bundesbahn,

des Bliros Wisserodt und.der NILEG statt. Als Ergebnis wurde festgehalten,
daB keine Grundwasserabsenkung stattfinden wird, sondern lediglich ~

ein Aushub und Auspumpen der allseitig abgespundeten Baugrube. Da

die Spundwinde vollsténdig dicht hergestellt werden ktnnen, ist nicht

mit einer Anderung des Grundwasserspiegels auBerhalb der Baugrube

zu rechnen, so daB keine Schidden an umliegenden Geb&duden zu erwarten
sind. Zur Beobachtung des Grundwasserstandes sollen Kontrollpegel

am Kirchengebdude angebracht werden.

Beim Rammen der Spundwinde werden Keine nennenswerten Erschiitte-
rungen eintreten, weil die oberen Bodenschichten weich sind. Beim Ram-
men der Griindungspfihle fir die Briickenbauwerke und Triige und bei

der Ausbildung der PfahlfiiBe werden die Erschiitterungen erst in tieferen
tragfihigen Schichten auftreten, so da8 sie sich im Erdbereich verteilen
werden und keine Schiden an Geb3uden hervorrufen kdnnen. Durch geeig-
nete Rammverfahren kénnen die Erschiitterungen gering gehalten werden.

.
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" Bei den ersten BaumaBnahmen der Bundesbahn flir das Briickenbauwerk

~ Uber die Dirertrasse sollen die auftretenden Schwingungen {iberprift
werden und auf thre Ungefghrlichkeit fir die umliegenden Gebdude unter-
sucht werden. . : :

Vor Beginn der BaumaBnahmen wird ein Beweissicherungsverfahren
durchgefihrt, um eventuell aufgetretene Schaden feststellen zu kdnnen.

. Um erneut aufgetretene Fragen beziiglich des Grundwassers wahrend
der Bauzeit und der Standsicherheit der evangelischen Kirche umfassend
abzusichern, sollen im Rahmen der Baudurchfihrung die bisherigen Aus-
sagen der Gutachter durch einen Hydrogeologen ergénzt werden.

zu 5) Um die Verdnderung der Schallsituation nach dem Bau der DUrerlosung
i festzustellen, wurde ein Schallgutachten durchgefihrt. Am 20./21.06,1979

wurden dazu vor dem Paul-Gerhardt Haus Bestandsmessungen durchgefibhrt.
Fur die Schallprognose wurden die Verkehrsbelastungen nach dem neuen
Generalverkehrsplan vem Sommer 1979 zugrundegelegt. Als Beurteilungs-
kritepien flur erforderliche SchallschutzmaBnahmen dienten die Immissions-
grenzwerte des Entwurfs des Verkehrslarmschutzgestzes und die Zunahme
der bestehenden Pege! um 3 dBA. Danach sind fur das Paul-Gerhardt-
Haus und das Gebiude KirchenstraBe 24 jeweils an der Nordseite Schall-
schutzfenster der Klasse IV vorzusehen. Die Festsetzungen hierzu sind
in den angrenzenden B-Plan 37 aufzunehmen.

L \
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. Katholische Kirchengemeinde

L

Bedenken und Anregungeh

1) geringe Verschiebung der Zufahrt zum privaten Parkplatz

2) Eintragung des Anbals an das Pfarrheim
3) Aufhebung der Baulinien und Baugrenzen 3
4) Ausweitung der Geh- und Fahrrechte -

5) gegen Ausdehnung der Stellplatzflichen

6) fir

Schutzflachen gegen Verkehrslarm

7) Ausweisung von Omnibusparkplétzen

8) Oberflachenentwésserungsplan

9) Absicherung gegen eventuelle Schaden wihrend der Bauzeit (Grundwassér-
absenkung)

zu 1)

zu 2)

Abwagung und Entscheidung

Die geringe Verschiebung der Parkplatzzufahrt wurde im Plan eingetragen.

Der Bebauungsplan wurde auf einem Grundplan, der vom Katasteramt
herausgegeben wurde, aufgetragen. Dieser Grundplan, der auf dem neuesten
verfiigbaren Stand ist, beinhaltet nicht den Anbau des Pfarrheimes.

- Die Baugrenzen wurden so eingetragen, daf der Anbau in den Uberbaubaren

zu 3) -

rF‘léchen enthalten ist.

Nach den Angaben der Bezirksregierung Weser-Ems sind auch fir die
Flichen des Gemeinbedarfs Baulinien und Baugrenzen festzusetzen.

Die Uiberbaubare Fliche fiir das Grundstiick der katholischep Kirchenge-
meinde wurde jedoch vergrtBert, damit ein spiterer Anbau am Kirchen-

~gebdude ermbglicht wird. Gleichzeitig wurden die GRZ auf 0,6 heraufge-
- setzt, .

- :zull)

Eine Ausweitung des Geh- und Fahrrechts auf dem Flurstiick 247/1 (Breite
StraBe 57) zugunsten der Katholischen Kirchengemeinde ist nur dann
sinnvoll, wenn eine Mitbenutzung der privaten Stelipldtze auf diesem
Grundstiick moglich ist. Das Bestreben, keine Stellplidtze vor dem Ein-

~ gangsbereich der Kirche zuzulassen, wire danach.nicht mit der Ausweitung

zu 6)

des Geh- und Fahrrechts in Einklang zu bringen.

Um die Verdnderungen der Schallsituation nach dem Bau der Diirerldsung
festzustellen, wurde ein Schallgutachten durchgefiihrt. Fir die Schallprog-
nose wurden die Verkehrsbelastungen nach dem neuen Generalverkenrsplan
vom Sommer 1979 zugrundegelegt. Als Beurteilungskriterien fur erforder-
liche SchallschutzmaBnahmen dienten die Immissionsgrenzwerte des
Entwurfs des Verkehrslirmschutzgesetzes und die Zunahme der bestehenden
Pegel um 3 dBA. Fir das Gebiude der Katholischen Kirche wurden die
Grenzwerte fur allgemeines Wohngebiet nicht erreicht, so dall keine
SchallschutzmaBnahmen erforderlich werden.




zu 7) Die beideﬁ Haltestellen fir den 6ffentlichen Nahverkehr an der neuen

DirerstraBe werden sonntags nicht angefahren. Aus planerischer Sicht
und aus Sicht der unteren Verkehrsbehorde ist gegen eine Nutzung der
Haltstellen als Parkplatze fir die Omnibusse der Katholischen Kirchen-
gemeinde an Sonntagen nichts einzuwenden. Diese Ausnahmeregelung
miiBte durch die Bezirksregierung Weser-Ems genehmigt werden.

zu 8) Der Oberflichenentwisserungsplan war auch Bestandteil der fachtech-

nischen Priifung der Verkehrsldsung beim StraBenbauamt Oldenburg-

Ost und wurde mit einer geringfiigigen Anderung gebilligt. Die Stadt
Brake hat am 07.02.1979 den Oberflichenentwisserungspian, der zusammen
mit der detaillierten StraBenplanung erarbeitet wurde, dem Wasserwirt-
schaftsamt Brake zur Priifung vorgelegt. Danach wurde der Plan im

Mai 1979 vom Wasserwirtschaftsamt an den Landkreis Wesermarsch

zur Genehmigung weitergeleitet. Die, von der SchulstraBe zur DirerstraBe
verlaufende Entwasserungshdhle bleibt auf dem Grundstiick der Katho-
_lischen Kirche bis zur veriangerten Bahnhofstrafie und unter der neuen
Dirertrasse erhalten. Sie wird lediglich im Bereich der verléngerten
BahnhofstraBe auf die westliche StraBenseite verlegt und kreuzt diese
“damit rund 40 m weiter nordlich als die bestehende Hohle.

2u9) Am 16.03.1979 fand ein Expertengzspréch mit Vertretern der Stadt

Brake, des Landkreises, der evangelischen und katholischen Kirche,
- des Biiros Prof. Jagau, der Bundesbahn, des Blros Wisserodt und der
NILEG statt, um die Fragen der baulichen Sicherheit wihrend der Her-

.. stellung der StraBentrassen und der Briickenbauwerke zu erdriern.

Als Ergebnis wurde festgehalten, daf keine Grundwasserabsenkung vorge-

nommen wird, sondern lediglich ein Aushub und Auspumpen der sllseitig

abgespundeten Baugrube. Da die Spundwénde vollstdndig dicht hergestellt

werden konnen, ist nicht mit einer Anderung des Grundwasserspiegels
‘auBerhalb der Baugrube zu rechnen, so daB keine Schaden an den Gebiuden
. der katholischen Kirchengemeinde zu erwarten sind.

. Beim Rammen der Spundwinde werden keine nenneswerten‘Erschiilte-

rungen eintreten, weil die oberen Badenschichten weich sind. Beim Ram-
men der Grindungspfahle fiir die Brickenbauwerke und Troge und bel

. der Ausbildung der PfahlfiiBe werden die Erschitterungen erst in tieferen

tragfihigen Schichten auftreten, so daf sie sich im Erdreich verteailen
werden und keine Schiden an Geb#uden hervorrufen konnen. Durch geeig-

 nete Rammverfahren knnen die Erschiitterungen gering gehalten werden.

Bei den ersten BaumaBnahmen der Bundesbahn fiir das Briickenbauwerk
Uber die Diirertrasse sollen die auftretenden Schwingungen Uberprift
werden und auf ihre Ungefghrlichkeit fir die umijegenden Gebaude unter-
sucht werden. ' : :

Vor Beginn der BaumaBnahmen wird ein Beweissicherungsverfahren
.durchgefihrt, um eventuell aufgetretene Schiden feststellen zu kdnnen.

~ Im Rahmen der Baudurchfiihrung sollen die bisherigen Aussagen der

Gutachter durch einen Hydrogeologen ergiénzt werden.
\ : :




Energieversorung Weser-Ems

:I. Bedenken und Anregungen

1) Standort fiir neue Trafostation

II. Abwigung und Entscheiddng

zu 1) Zur ausreichenden Verso}'gﬁng des Diirerviertels wird im B-Plan III an
- . dem yorgeschlagenen Standort eine Trafostation eingeplant.
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Schulrat des Schulaufsichtskreises Wesermarsch II

L

I

" Bedenken und Anregungen

1) FuBgingerampel und Zebrastreifen an der Einmiindung der Direrstrae

Abwigung und Entscheidung
zu 1) An der Einmiindung der DiirerstraBe in die KirchenstraBe sind ampelge-

steuerte Fugéngeriberwege vorgesehen, so daB keine Gefahren fir die
Schulkinder beim Uberqueren der Kreuzung entstehen werden.



